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flugzeuge. In einer sinnvollen Standortver-

teilung ist Dresden das neue Zentrum der
Flugzeugindustrie der DDR geworden, Meh-
rere groBe Betriebe des neuen Industrie-
zweigs arbelten in anderen Teilen der DDR
als Zulieferer' fiir das Dresdener Werk. In
einem Betrieb in Karl-Marx-Stadt werden
die Flugzeugmotoren hergestelit.

Die Stellung Dresdens als Zentrum der
neuen deutschen Flugzeugindustrie wird
noch dadurch unterstrichen, da8 hier auch
die wissenschaftlichen Forschungsstatten
und Lehrstiihle des Flugzeugbaus éingerich-
tet wurden. Die Technische Hochschule
Dresden hat eine Fakultdt fiir Luftfahrt-
wesen. In der Ingenieurschule Dresden fiir
Flugzeugbau werden mehrere hundert Flug-
zeugingenieure und -konstrukteure «usge-
bildet.

Die IL 14 ist wohl ein in der DDR her-
gestéllter, aber nicht hier entwickelter Typ.
Es ist vielmehr der Nachbau der bekannten
cowjetischen Iljuschin 14, die heute fast die
gesamten sowjetischen Fluglinien befliegt
und sich seit Jahren ausgezeichnet ‘bewdhrt
hat. Die Sowjetunion hat uns séimtliche fiir

Das Innere der DDR-FIugmuschme‘,ILM. Die Sitre sind nicht nur
b Inand geordnet, dern zum Teil um Tische gruppiert

den Bau dieser Maschinen notwendigen
Unterlagen in - groBziigigster Weise zur
Verfiigung gestellt und uns damit die Mog-
lchkeit gegeben, such auf diesem Gebiet
wieder auf die Beine zu kommen. Es wire
dennoch falsch, zu sagen, wir wiirden die
IL 14 in Lizenz bauen, denn wir brauchen
fiir diese Produktion micht einen Pfennig
Lizenzgebiihren an die Sowjetunion zu zah-
len. Innerhalb des sozialistischen Lagers
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duktionsetappe sind 100
gesehen,

Neuer Industriezwelg

Der rasche Start der v|
schen Flugzeugindustrie
Leistung. Es ‘ist wenig U
daB eine kleine Gruppe vq
Flugzeugbaus in Dresden
wurde. Aus diesem klein
{tberraschend kurzer Zeit
Industriezweig- geschaffen
gann diese Gruppe in
Arbett, und;'am 1, Mai 1 -
Flugzeug iiber, Dresden. I -
bestand vorwiegend aus
fiihrenden  Flugzeugwer:: 1.
darunter auch der Che TS
Dresdener Werkes, Jos

Die meisten dieser Gruppen
den Spezialisten, die 1946
union gingen. und dor|
weiterarbeiteten. Zu ihng »
technische Direktor des Djesdene:
werkes, Fritz Freupndel
arbeitete er im Flug-
zeugbau als Konstruk-
teur, |Er hat also eine
mehr{ als 30i&hrige F»
fahrutl.y aul Giese
biet. V. \
dumals auch etwas t
lich kam*, sagt mir Di-
rektor Freundel lichelnd.
80 mochte ich diese Zeit
aus meinem Leben doch
nicht missen. Ich brauch-
te meine Arbeit im Flug-
zeugbau selbst nach dem
Krieg nicht zu unterbre-
chen und kam auf diese
Weisé nicht aus dem
Tritt.* Die jahrelangen
Erfahrungen seiner Ar-
beit in der Sowjetunion
haben Direktor Freundel
zu der Auffassung ge-
bracht, daB der sowjeti-
sche Flugzeugbau heute
an der Spitze in der Welt
. steht und in Kiirze neue
sensationelle sowjetische Prototypen heraus-
kommen werden.

Es ist eine Freude, zu sehen, mit welchem
Eifer diese Spezialisten auf Grund ihrer
neuesten technischen Erfahrungen aus der
sowjetischen Zeit an den Neuaufbau einer
deutschen Flugzeugindustrie gehen, und wie
es.ihnen in kurzer Zeit gelungen ist, einen
grofien Kreis von Technikern und Spezial-
arbeitern in den neuen Flugzeugwerken um
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Berlinerd Seitung

Diese moderne Passagiermaschine ist in der DDR hergestellt. Sie wurde aufgenommen auf

dem

'] Flugplatz Klotzsche bei ,Drasden

Am érsten Mal dieses Jahres flog die
IL 14, das erste Flugzeug aus der DDR-Pro-
duktion, iiber seine Vaterstadt Dresden.
Grof3 war der Beifall der am hochsten Fejer-
tag der Arbeit demonstriererden Dresdener
Werktitigen, die dem silbernen Vogel be-
geistert zuwinkten. GroB war auch die
Freude und der Stolz einer Gruppe deut-
scher Ingenieure und Konstrukteure, die das
Flugzeug bei seiner Landung nach dem
ersten gelungenen Probeflug begriiiten.
Diese Verkehrsmaschine war das Symbol
fiir einen ganz neuen Industriezweig, der in
einér kurzen, aber &uflerst intensiven Vor-
bereitungszeit aufgebaut wurds.

Landebahnen fiir Iiisenflugzeuge

Die Fertigung dieser Flugzeuge erfolgt
im Industriewerk Dresden. Das Werk
hat in dem Dresdener Vorort Klotz-
sche einen werkeigenen Flugplatz mit Start-
und Landebahnen fiir modernste Diisen-
flugzeuge. In einer sinnvollen Standortver-
teilung ist Dresden das neue Zentrum der
Flugzeugindustirie der DDR geworden. Meh-
rere groBe Betriebe des neuen Industrie-
zweigs arbeiten in anderen Teilen der DDR
als Zulieferer flir das Dresdener Werk. In
einem Betrieb in Karl-Marx-Stadt werden
die Flugzeugmotoren hergestellt.

Die Stellung Dresdens als Zentrum der
neuen deutschen Flugzeugindustrie wird
noch dadurch unterstrichen, da hier auch
die wissenschaftlichen F‘opschungssté!lten
und Lehrstiihle des Flugzeugbaus efngerich-
tet wurden. Die Technische Hochschule
Dresden hat eine Fakultdt fiir Luftfahrt-
wesen. In der Ingenieurschule Dresden fiir
Flugzeugbau werden mehrere hundert Flug-
zeugingenieure und -konstrukteure ausge-
bildet.

Die 1L 14 ist wohl ein in der DDR her-
gestellter, aber nicht hier entwickelter Typ.
Es ist vielmehr der Nachbau der bekannten

sowjetischen Iljuschin 14, die heute fast die

stellen sich alle Lauder die technischen Un-
terlagen ihrer Errungenschaften bereit-
willist umsonst und ohne Konkurrenz-
gedanken zur Verfiigung, Unrationelle
Uberschneldungen der Produktion werden
durch die Abstimmungen der Fiinfjahrpléne
verhindert, die auch fiir den Flugzeugbau
bestehen und sicherstellen, daf die CSR
und Polen andere [Flugzeugtypen bauen.

Die in Dresden hergestellten Flugzeuge
werden bei der Luftihansa in Dienst gestellt,
d‘a in absehbarer Zuit vorwiegend, wenn
nicht vollstindig mit den Maschinen der
Dresdener Produktion ausgestattet sein
wird, Die zur Zeit im Betrieb der Lufthansa
befindlichen Maschinen sind noch aus-
schlieBlich aus sowjetischer Produktion, Die
erste Maschine eigener Produktion wird
jedoch in Kiirze in den Dienst der Lufthansa
gestellt, Weitere Maschinen sind bereits
‘fertiggestellt und werden noch in diesem
Jahr abgenommen. Fiir die néchste Pro-
duktionsetappe sind 100 Maschinen vor-
gesehen,

Neuer Industriezwelg entstand

Der raschie Start der volkseigenen deut-
schen Flugzeugindustrie ist eine grofle
Leistung. Es ist wenig {iber ein Jahr her,
daB eine kleine Gruppe von Fachkréften des
Flugzeugbaus in Dresden zusammengerufen
wurde, Aus diesem kieinen Kern wurde in
iiberraschend kurzer Zeit ein neuer grofier
Industriezweig geschaffen: Im Mai 1955 be-
gann diese Gruppe in Dresden mit der
Arbeit, und 'am 1. Mai 1956 flog das erste
Flugzeug iiber Dresden. Diese erste Gruppe
bestand vorwiegend aus Spezialisten der
fiihrenden Flugzeugwerke Deutschlands,
darunter auch der Chefkonstrukteur des
Dresdener Werkes, Josef Besinger.

Die meisten dieser Gruppen gehdrten zu
den Spezialisten, die 1946 in die Sowjet-
union gingen und dort im Flugzeugbau

vkl

sich zu sammeln und mit demselben Aut-
baueifer zu k len, Fiir junge M hen
die Interesse haben, im Flugzeughau, der so
ungeahnte Perspekiiven hat, zu arbeiten,
ergeben sich in Dresden besonders grofe
Chancen, Besinger und Freundel sind als
Verdiente Aktivisten zum 13. Oktober vor-
geschlagen.

Natiirlich ist es nicht das Ziel unserer
neuen Flugzeugindustrie, auf die Dauer
sowjetische Modelle nachzubauen, Das ist
nur der erste Anfang, um iiberhaupt in die
Produktion hereinzukominen, Unsere Kon-
strukteure haben nicht nur mit der Ent-
wicklung eigener Modelle angefangen, son-
dern man kann sagen, daB diese Entwicl
lung der - ersten eigenen Diisenflugzeuge
einen guten Stand erreicht hat. Es
handelt sich um grofe Passagier-Diisen-
flugzeuge mit vier Dilsentriebwerken mit
der Typenbezeichnung 152, Diese Lang-
strecken-Passagierflugzeuge mit rund 50
Sitzplitzen sollen noch im zweiten ¥iinf-
jahrplan in die Serie gehen und ven un-
serer Luftharsa in Dienst gestellt werden.
Auflerdem sind diese modernen Maschinen
fiir den Export vorgesehen. Mit der erfolg-
reichen Erprobung dieser Flugzeuge einer
vollkommenen eigenen Entwicklung wer-
den wir den Anschluf
an das Weltniveau auch
im Flugzeugbau erreicht
haben.

Man kénnte die Frage
stellen, ob es richtig ist.
im  jetzigen Stadium
unserer Wirtschaftsent-
wicklung in der DDR g0
grofie Investitionen fiir
den Flugzeugbau au
machen, In Deutsch-
land hat der Flugzeug-
bau durch die hohe

Qualitdtsarbeit eine
grole  Tradition, die
aufzunehmen sich Hyp-
derte und Tausende Ar-
beiter und Techniker
des alten Stammes geit
Jahren wiinschen, Ihy
‘Wunsch ist nun in Ep-
tiillung ge7angen, abe;
er war .icht allein ausschlaggebend.
Flugzeuge gehdren 2y den arbeits-
intensivsten Maschinen_ die hohe Export-
erldse bringen. Da die importabhén-
gige DDR ununterbrochen nach neuen
Exportgiitern suchen muf, um den Lebens-
standard zu halten und zu verbessern, er-

es volkswirtschattlich richtig, diese
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Ein Modell des in Konstruktion t
Diisenverkehrsflugzeugs 152,

dleses (teld bauen kénnen, aber das wire
kurzsichtlg ' gewesen, denn ' wir brauchen]
wiel mekr, und mit den Erlosen der Flugs
zeugindustrie werden wir in einigen Janren
Hunderte Kinos bauen kénhen, Wir sind
eben aoch in der Lage eines jungen Unter-
nehmens, dessen Besitzer in den Betrieh
noch etwas hineinstecken miissen, Schon fiiy
den zweiten Fiinfjahrplan hat sich den
junge Industriezweig zum Ziel gesetzt, di
Rentabilitit zu erreichen.

Weiter als Westdeutschland
Westdeutschland ist noch nicht soweit,
Verkehrsmaschinen zu bauen, und es lie<
gen auch keine Anzeichen datiir vor, dafi
es in absehbarer Zeit dazu in der Lage seinj
wird, Durch die Unterstiitzung der Sowjet~
union konnten wir eine zukunftsreiche Pro-
duktion fiir die Zivilluftfahrt beginnen, Mit
den Maschinen, die wir bauen, kdnnen
keine Stidte zerstort werden, sie kénnen
und sollen nur dem friedlichen Verkehr
dienén. Es ist bezeichnend, daB auch hier|
die westdeutsche Produktion sich nur im,
Rahmen des NATO-Programms bewegen;
und keine friedlichen Perspektiven entwik-},
keln kann, Ohne Zweifel hat dlo west-|

- deutsche Wirtschaft in ihrer Hochkonjunk-|

tur das Kapital, auch eine zivile Flugzeug-:
mmdustrie aufzubauen, Tatsache i-i jedoch, !
und das allein entscheidet, daB sie diew:s
Kapital nicht fir diesen friedl:ichen Zwec

einsetzt, sondern mit NATO-Zielsetzuns !
Kampffluzeuge baut. Man braucht sich nur,
die westdeutschen Zeitungen anzusehen, .

’ . .
findlichen neuen vierme
das noch im zweiten Fiinfiohrplan

in Serie gehen soll
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wo geniigend neue Jéger- und Bomber-
Typen abgebildet sind, aber keine Verkehrs-
maschinen, DaB wir im Flugzeugbau nicht
nur in der friedlichen Zielsetzung, sondern
auch im Aufbau der Luftfahrtindustrie
weiter sind als in Westdeutschland und
alle Aussicht haben, diesen Vorsprung 2zu

halten, wenn wir so weitermachen wie bis- [z

ber das g gend Grund am Geburts




